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Szkota Lotnicza Krélewskich Sit Powietrznych Norwegii znajduje sie w bazie
Bardufoss, 280 km na pétnoc od Kota Podbiegunowego. To tu nastepuje selekcja
i jest prowadzone wstepne szkolenie przysztych pilotow norweskiego lotnictwa

wojskowego.

czerwcu 1952 r. w bazie Veernes pod

Stjerdal w Pétnocnym Trendelag powo-
tano do zycia Szkofe Lotnicza Krdlewskich
Sit Powietrznych Norwegii LFS (Luftvorsvaret
Flygeskole). Baza Veernes, lezaca 35 km na
wschéd od Trondheim, w péZniejszym okre-
sie stafa sie portem lotniczym tego miasta.
Nowo powstata szkota miata zajmowac sie
teoretyczna edukacjg i szkoleniem praktycz-
nym pilotéw dla norweskich sit powietrznych
i sit ladowych. Od momentu powstania do
1957 r. szkolenie praktyczne w LFS byto rea-
lizowane na samolotach North American T-6
Harvard. Jednoczesnie do podstawowego
szkolenia pozyskano samoloty Fairchild PT-26
Cornell. W latach 1955-1991 przysztych pilo-
tow lotnictwa sit ladowych szkolono na sa-
molotach Piper -3 Cub, ktére uzupetniono
uzywanymi w latach 1960-1991 samolotami
Cessna O-1 Bird Dog. W 1956 r. PT-26 Cornell
zostaly zastapione przez Saab 91 Sdfir, ktd-
re pozostaly w uzyciu przez kolejne 25 lat.
W 1981 r.LFS wyposazono w samoloty MFI-15
(Malmé Flygindustri 15) Safari (pdzniej zaktad
MFI przejat Saab), ktdre od tej pory staty sie
samolotem szkolenia podstawowego w Krd-
lewskich Sitach Powietrznych Norwegii.

Z przyczyn politycznych rzad Norwegii
zdecydowat sie przenies¢ LFS z Trondheim-
Veernes do Bardufoss. W nowym miejscu
szkota wznowita dziatalnos¢ 8 sierpnia 2002 .
Bardufoss to najwieksza smigtowcowa baza
Krélewskich Sit Powietrznych Norwegii. Sta-
cjonuje tu 139°Luftving (skrzydto), sktadajace
sie z dywizjonow: 337 Skvadron wyposazo-
nego w smigtowce Lynx Mk 86 i 339 Skvadron
ze Smigtowcami Bell 4125P. Teraz dodatkowo
w skfad skrzydta wchodzi LFS. Planuje sie
tez sformowanie kolejnego dywizjonu,
334 Skvadron, ktéry
bedzie wyposazony
w smigtowce NH90.

W bazie Bardufoss
bedzie znajdowato sie
dowodztwo, sztabi podod-
dziaty logistyczno-obstugowe
dywizjonu, jako ze $migtowce
NH90 z obstuga beda operowac z po-
ktadow fregat typu Fridtjof Nansen.

Szkolenie pilotow wojskowych

Po przejéciu badar lekarskich, zdaniu egzami-
ndw teoretycznych oraz ocenie stanu spraw-
nosci fizycznej, kandydaci na pilotow sa kiero-

Luftforsvarets flygeskole

wani do Centrum Szkolenia Sit Powietrznych
- Luftforsvarets Skolesenter (LSK) w Kjevik
w Vest-Agder w potudniowej czesci Norwegii.
Tutaj kadeci przechodza podstawowe
szkolenie wojskowe, stajac sie zotnierzami.
Podstawowe szkolenie wojskowe trwa pie¢
miesiecy i kadeci po jego zakoriczeniu otrzy-
muja stopien kaprala.

Szkolenie teoretyczne w klasach zaczyna
sie co roku w styczniu i trwa szes¢ miesiecy.
W tym czasie wyktady, nauka i ¢wiczenia sa
prowadzone w bardzo intensywny sposéb.
Na nastepne szes¢ miesiecy kadeci trafiaja
do bazy Bardufoss, gdzie przechodzg dalsze
szkolenie teoretyczne, gtéwnie specjalistycz-
no-techniczne, zakonczone egzaminami.
Sktada sie na nie osiem egzaminéw testowych
oraz dwa klasyczne egzaminy, w ktérych

trzeba odpowiedzie¢

na zadane pytania.

W czasie szkolenia

teoretycznego w LFS
studenci uczg sie aero-

dynamiki, przepiséw lotni-
czych izasad ruchu lotnicze-
go, wojskowo-lotniczego jezyka
angielskiego i zasad korespondenciji
radiowej, budowy ptatowca i silnika, osprze-
tu i wyposazenia elektronicznego, nawigacji
oraz medycyny lotniczej.

Po zdaniu egzamindw jeszcze w trakcie
réwnolegle prowadzonego szkolenia teore-
tycznego, studenci przechodza do szkolenia
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praktycznego prowadzonego przez pozo-
stata czes¢ pierwszego pétrocza, przy czym
wszystkie loty poprzedza bezposrednie przy-
gotowanie do wykonania konkretnych zadan,
z prze¢wiczeniem lotow na ziemi, tzw.,latanie
na krzestach”. W ten sposéb instruktorzy sta-
rajg sie zminimalizowa¢ prawdopodobien-
stwo popetnienia bteddw przez studentéw
w czasie rzeczywistego lotu. Kapral Paulsen,
student z klasy 2010, ktdry chce zostac pilo-
tem w jednostce ratownictwa lotniczego na
$migtowcach Sea King, méwi: Chcemy byc
tak staranni i doktadni, jak to tylko mozliwe.
W piwnicznej czesci budynku, gdzie mieszka-
ja studenci, znajduja sie cztery petnoskalowe
drewniane makiety kabin samolotéw MFI-15
Safari, ktére pozwalaja im na zapoznanie sie
z roztozeniem przyrzadow i przetacznikow
w kabinie. Po czwartym dniu lotnym studen-
tom zezwala sie na wstep do hangaru, gdzie
moga pogtebiac znajomos¢ samolotu i jego
budowy.

Przygotowanie do lotow jest prowadzone
dzien przed zmiang lotna. Sktada sie z zajec
teoretycznych przygotowujacych do konkret-
nych lotéw, a takze prze¢wiczenia w makie-
tach kabin samolotu. Kapral Paulsen opowia-
da: Aby przecwiczyc lot siadamy na makiety
kabin, gdzie po kolei ¢wiczymy wykonywane
czynnosciw czasie lotu. Musimy zrobic wszystko
we wilasciwym czasie, poniewaz nie ma miejsca
na btgd. W ciagu dnia studenci maja wykfady
teoretyczne w klasach, zaréwno do potudnia,
jak i po potudniu, az do wieczora. Sredni czas
wyktadéw to dwanascie godzin dziennie.
Kapral Paulsen komentuje: Najtrudniejsze sq
przygotowania do lotow i same loty.

W czasie lotéw, gdy student nie jest
w stanie wykona¢ danego ¢wiczenia satys-
fakcjonujaco, po locie instruktor omawia
z nim popetnione bfedy i lot jest powtarzany.
Jesli po raz drugi nie zdota wykona¢ danego
¢wiczenia w sposob satysfakcjonujacy, caty
proces jest powtarzany, ale tym razem lot
jest wykonywany ze starszym instruktorem.
Kapral Paulsen mowi: Jesli za trzecim razem
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nie zdotamy wykona¢ danego (wiczenia,
otrzymujemy tzw. réZowq ocene po raz trzeci,
co oznacza wqtpliwg przydatnos¢ do dalszego
szkolenia. Wéwczas powotuje sie komisje, kto-
rej przewodniczy dowddca bazy, a w jej sktad
wchodzi komendant LFS i jakis doswiadczony
instruktor. Analizujq oni caty dotychczasowy
proces szkolenia studenta i starajq sie zidentyfi-
kowac przyczyny jego niepowodzenia. W koricu
rozmawiajq o tym zsamym studentem. Dopiero
wowczas podejmowana jest decyzja, co dalej
znim zrobic.

Wszyscy studenci przechodza szkolenie
podstawowe, ktére obejmuje minimum
osiemnascie godzin lotu na samolocie MFI-15
Safari, w czasie ktorych student uzyskuje pod-
stawowe umiejetnosci w zakresie pilotowania
samolotu w dzien, w zwyktych warunkach
atmosferycznych. Kazdy lot trwa co najmniej
godzine. Podstawowe manewry samolotem,
lot po prostej, znizanie i wznoszenie z usta-
long predkoscia, zakrety poziome z réznym
przechyleniem, s3 opanowywane w ciggu

pierwszych trzech-czterech lotéw. Kazda
godzina lotu na samolocie MFI-15 Safari
liczy sie do ewentualnego uzyskania cywil-
nej licengji pilota, jesli student bedzie chciat
ja uzyskac. Jednakze wojskowe uprawnienia
pilota uzyskiwane oficjalnie, nie sa zamien-
nikiem cywilnej licencji. Z kazdym lotem
zwieksza sie stopien trudnosci i poznaje
kolejne elementy zwiazane z pilotowaniem
samolotu. W ciggu pobytu w LFS kazdy stu-
dent kolejno petni funkcje dowddcy grupy,
w tym czasie s3 oceniane jego zdolnosci do

dowodzenia ikierowania. Kazdego ranka
dowdédca grupy musi prowadzi¢ odprawy ze
swoimi kolegami, przekazujac im instrukcje
na dany dzien, a takze informujac o panuja-
cych uwarunkowaniach, w tym o warunkach
atmosferycznych, sytuacji nawigacyjnej oraz
planach na dany dzien. Zwraca sie przy tym
uwage na wtasciwe zachowanie wojskowe, na
porzadek i dyscypline. Kazdego ranka miejsca
zakwaterowania studentéw s3 sprawdzane
przez instruktora. Kapral Paulsen méwi: Czas

ANZH13IM0d ARIS

49



(7]
—_—
N
-
=
—
=
(=]
(-8
=
(7]

pobytu w LFS to okres intensywnej ciezkiej pra-
¢y, ale jednoczesnie to bardzo ekscytujqcy czas.
W ciggu szesciu miesiecy nauczytem sie wiecej,
niz przez kilka lat wczesniej. Komendant LFS,
major Hagen mowi: Przez caty czas prowadzi-
my ocene i selekcje studentow, pod kqtem ich
przydatnosci do zawodu pilota wojskowego.

Czes¢ studentéw nie daje sobie rady ze
szkoleniem lotniczym w LFS, ale wciaz oce-
niani s3 jako nadajacy sie do wykonywania
zawodu nawigatora i kontynuujg szkolenie
w tym kierunku. W takich przypadkach pyta
sie studenta, czy chciatby pozosta¢ w Krdlew-
skich Sitach Powietrznych Norwegii i przejs¢
szkolenie jako nawigator. Pozostajg oni w LFS
w swojej klasie, ale szkolg sie praktycznie
wedtug indywidualnego programu.

Wiekszos¢ instruktorow LFS jest aktywnymi
pilotami w Krélewskich Sitach Powietrznych
Norwegii, wykonujac loty na wielozadanio-
wych samolotach mysliwskich Lockheed
Martin F-16 Fighting Falcon, $rednich samo-
lotach transportowych Lockheed Martin
C-130 Hercules, $migtowcach Bell 412SP lub
Westland Lynx. Cze$¢ przydzielonych instruk-
toréw zajmuje rézne stanowiska w dowddz-
twie Krélewskich Sit Powietrznych Norwegii.
Kapitan Hovengen, szef instruktoréw w LFS,
byly pilot morskiego samolotu patrolowego
Lockheed P-3 Orion, méwi: Wszyscy instruk-
torzy sq czasowo przydzielani do bazy lotniczej
Bardufoss, by petnic¢ funkcje instruktora przez
pierwszych szes¢ miesiecy roku. Wyjqtek stano-
wiq szef instruktoréw oraz komendant LFS, kto-
1zy petniq swoje funkcje na stafe, przez dtuzszy
okres czasu.

Aby zosta¢ instruktorem w LFS, trzeba
mie¢ odpowiednie doswiadczenie jako czyn-
ny pilot w jednostkach liniowych, co najmniej
piecioletnie. Preferowani s ci, ktorzy juz
wczesniej uzyskali uprawnienia instruktorow
w bazie lotniczej Sit Powietrznych Stanéw
Zjednoczonych Sheppard w Teksasie. Ci, kt6-
rzy spefniaja odpowiednie warunki, przecho-
dza dwutygodniowe szkolenie teoretyczne,
by méc podja¢ praktyczne szkolenie jako
instruktor. Nastepnie przechodza oni dwuty-
godniowe szkolenie praktyczne obejmujace
jedenascie lotdw z instruktorami z LFS.W cza-
sie tych lotéw uzyskuje sie uprawnienia do
wykonywania lotéw na MFI-15 Safari, a takze
sg demonstrowane typowe btedy popetniane
przez studentow oraz jak nalezy je korygo-
wac. Ponownie szkolenie metodyczne jest
prowadzone z poczatkiem kazdego roku,
gdy instruktorzy piloci ponownie zbieraja
sie w szkole. Jako instruktorzy musimy wcigz
reprezentowac ten sam, wysoki poziom - mowi
kapitan Hovengen. Dlatego instruktorzy
regularnie wykonuja loty ze soba wzajemnie,
by utrzymac jednakowe standardy dla wszyst-
kich, ktore nastepnie obowigzuja w czasie
szkolenia studentéw w LFS. tacznie w LFS
w dowolnym czasie stuzy szesciu instrukto-
réw, przy czym co najmniej trzech z nich to
nowi oficerowie.

Przez pierwsze trzy tygodnie studenci ucza
sie wytacznie teorii, przy czym zajecia sg pro-
wadzone przez samych instruktoréw. Kazdy
zinstruktorow specjalizuje sie w okreslonych
przedmiotach teoretycznych. Szkolenie prak-
tyczne zaczyna sie w czwartym tygodniu szko-

lenia. Kapitan Hovengen méwi: Instruktorzy
wykorzystujq swoje praktyczne doswiadczenie
w wyktadach teoretycznych, prowadzonych dla
studentow. Znaczna czes¢ studentow jest pod
wielkq presjq psychiczng, wszyscy majq bowiem
silng motywacje do ukoriczenia szkolenia. Z kaz-
dym lotem istnieje ryzyko uzyskania nie satys-
fakcjonujqcej oceny. Kazdy lot jest egzaminem.
Studenci muszq szybko nabierac umiejetnosciw
bardzo krétkim czasie, zwykle powoduje to stres
i obcigzenie psychiczne u studentdw.

Dla przyktadu, wymaga sie by juz w trze-
cim locie samodgzielnie pilotowali oni samolot
w czasie startu, a juz w pigtym locie - w czasie
ladowania. Wiekszoé¢ studentow ma ducha
zwyciescy i wsrod kolegow w klasie wywia-
zuje sie rywalizacja, kto uzyska najlepsze
rezultaty. Dlatego wiasnie nie ocenia sie
studentéw konkretng ocena, sg tylko dwa
kryteria: przeszedt do kolejnego etapu szko-
lenia, badz nie. Kapitan Hovengen méwi: Nie
chcemy by studenci zwracali uwagi na oceny,
ale by koncentrowali sie na doskonaleniu wtas-
nych umiejetnosci, a nie patrzyli na kolegow.
Studenci ucza sie przez caly czas, zarbwno
w czasie zajec teoretycznych w klasach, jak
i w czasie praktycznego latania, muszg sobie
jednoczesnie poradzi¢ z teorig i praktyka.
W dni, w ktére pogoda nie pozwala na wyko-
nywanie lotow szkolnych, organizuje sie zaje-
cia teoretyczne badz egzaminy. Wybor statku
powietrznego i rodzaju lotnictwa, do ktérego
studenci trafiaja na dalsze szkolenie jest czy-
niony przez instruktorow. Kapitan Hovengen
mowi: GIéwnym kryterium sq ich indywidualne
predyspozycje i osiggniete rezultaty, zaréwno
w szkoleniu teoretycznym, jak i praktycznym.
Pézniej studenci wyrazajq wiasne preferencje,
na jakim typie statku powietrznego chcieliby
docelowo latac. Staramy sie spetnic ich zycze-
nia, o ile jest to tylko mozliwe.

Latanie naddzwiekowym wielozadanio-
wym samolotem mysliwskim jest stawiane
najwyzej pod wzgledem wymagan, na drugim
miejscu sg Smigtowce. Decyzja podjeta przez
instruktora w LFS nie jest jednak ostateczna,
cho¢ rzadko sie ja zmienia. Na szkolenie na
samolotach odrzutowych, wszyscy studenci
s kierowani do bazy US Air Force Sheppard
w Teksasie, na szkolenie Smigtowcowe zas
kieruje sie ich do bazy US Army Fort Rucker
w Alabamie. Kapitan Hovengen stwierdza:
W przesztosci byli studenci, ktérzy w LFS radzili
sobie przecietnie, ale péZniej w czasie szkolenia
w Sheppard stawali sie najlepszymi uczniami-
pilotami. Niektdrzy po prostu potrzebujq wiek-
szego doswiadczenia zyciowego, by uzyskiwac
lepsze rezultaty w szkoleniu. Tradycjq LFS jest,
Ze najlepszy student LFS ma wybor, na czym
chciatby latac. Innq tradycjq LFS jest, ze najlep-
szy kursant wykonuje lot w drugiej kabinie na
mysliwcu F-16, jest to traktowane jako swoista
nagroda.

Po zakonczeniu szkolenia w LFS kadeci
otrzymuja blyskawice, ktérg moga sobie
przypia¢ do swoich czapek wojskowych, co
oznacza, ze ukorczyli oni wstepne szkolenie
lotnicze, ale nie otrzymujg jeszcze odznaki
pilota wojskowego. Po ukoriczeniu LFS kade-
ci ponownie trafiajg do centrum szkolenia
w Kjevik, gdzie koricza petny kurs szkoty ofi-
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cerskiej. W chwili jego ukorczenia nie otrzy-
muja jeszcze promodji oficerskiej, a jedynie
stopien sierzanta. Pozniej trafiajg na rok do
Wyzszej Szkoty Sit Powietrznych i dopiero
wtedy sa kierowani do bazy Sheppard badz
Fort Rucker, gdzie po mniej wiecej roku szko-
lenia podstawowego i zaawansowanego,
otrzymuja odznake pilota wojskowego.

Szkota LFS jest takg miniaturg amerykan-
skich skrzydet szkolnych i kadeci s3 przygo-
towywani tu na taki tryb zycia i zwyczaje,
jakie czekajg ich w Sheppard badz Fort
Rucker. Cwiczenia w powietrzu i koncepcja
szkolenia naziemnego jest identyczna jak
w Stanach Zjednoczonych. Bardzo podobny
jest tez ustny egzamin z sytuacji awaryjnych
w locie. Wiekszos¢ materiatéw pisemnych
zostata przygotowana dla studentéw w jezy-
ku angielskim, by w maksymalnym stopniu
przygotowac ich do nauki za oceanem.

Po ukonczeniu szkolenia w bazie Sheppard
pilocisakierowanidobazy Powietrznej Gwardii
Narodowej w Tucson w Arizonie, gdzie prze-
chodza szkolenie na mysliwcach F-16 Fighting
Falcon, natomiast ci, ktdrzy maja sie szkoli¢ na
samoloty transportowe C-130 Hercules badz
patrolowe P-3 Orion, sg kierowani do bazy US
Navy w Corpus Christi w Teksasie. Po powrocie
ze Standw Zjednoczonych do Norwegii mto-
dzi podporucznicy trafiaja do jednostki linio-
wej Krélewskich Sit Powietrznych Norwegii,
podpisujac dwunastoletni kontrakt stuzby
zawodowej.

Samolot szkolenia wstepnego
MFI-15 Safari

Sposréd dwudziestu dwdch samolotow
MFI-15 Safari dostarczonych Krdlewskim
Sitom Powietrznym Norwegii, szesnascie
z nich wciaz jest uzywanych przez LFS w bazie
Bardufoss do wstepnego (selekcyjnego) szko-
lenia lotniczego. Samolot MFI-15 Safari jest
grzbietoptatem ze skrzydtami o niewielkim
ujemnym skosie, dzieki czemu widoczno$¢
zkabiny we wszystkich kierunkach, w tym

w dot, jest bardzo dobra. Naped samolotu
stanowi czterocylindrowy pfaski silnik tfo-
kowy Avcolycoming 10-360-A1B6 o maksy-
malnej mocy 200 KM. W kabinie znajduja
sie miejsca dla ucznia i instruktora z przodu,
obok siebie, ale trzeci fotel dla pasazera moze
zosta¢ zamontowany za nimi, tytem do kie-
runku lotu. Predkos¢ przelotowa samolotu
wynosi 195 km/h, predkos¢ przeciggniecia zas
100 km/h. Samolot jest lekki i tatwy w pilota-
zu. Major Hagen mowi: tatwo sie go pilotuje,
a samolot natychmiast reaguje na wychylenie
steréw. Catkowicie spetnia on wymagania LFS,
pozwalajqc na selekcje kandydatow do szkole-
nia lotniczego.

Obstuga techniczng samolotéw zajmuje
sie cywilna firma Norwegian Aircraft Main-
tenance (NACM) zakontraktowana przez
Krélewskie Sity Powietrzne Norwegii, majaca

swojg baze obstugowa w bazie Bardufoss,
w hangarze obok hangaru LFS. Jest to licen-
cjonowana firma majaca uprawnienia do
zabezpieczenia technicznego samolotéw
MFI-15 Safari, majaca wielkie doswiadczenie
w obstudze samolotéw $smigtowych.

Sposrod 1350 kandydatéw do szkolenia
lotniczego w Krélewskich Sitach Powietrznych
Norwegii tylko dwudziestu dziewieciu trafito
do LFS w 2010, a sposrod nich tylko trzyna-
stu ukoriczyto szkote jako piloci i dwéch jako
nawigatorzy. Ze wzgledu na niewielka ilos¢
instruktoréw LFS prowadzi tylko jedna klase
rocznie, bedac czynng przez potowe roku.
W przysztosci planuje sie zwiekszenie inten-
sywnosci szkolenia lotniczego na potrzeby
norweskich sit zbrojnych.

Cristian Schrik, Elmar Keetman
Przettumaczyt: Michat Fiszer




